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DER SCHIENENGEBUNDENE NAHVERKEHR JETZT UND IN ZUKUNFT KOMPLEXE PROJE 4 E'SS'SEZ'A'-'iEN

Durch das wachsende Verkehrsaufkommen und dem standigen Ausbau der Stadte e X P
Sie erhalte Ingssicherheit, indem u < 3 rbahn INPLACE-B nach

aktueller DIt 481-5:2012 gepr"f f ‘ ‘schledenen TAB- Prufstellen

freigegeb ,
. - ) b | h l ' 3 |
bahn. Wir erstellen -

> Wir Iiefarn r& schnelderte L’sunge far Inre Feste Fahr
hierfur eine echnlsche Bearbeang mit Statik und Stahllisten. Auf Wunsch

und Gemeinden zu groBen Ballungsrdaumen, gewinnt der Weg in die City immer mehr

an Bedeutung. Der zunehmende StraBenverkehr und ein veréndertes dkologisches
Bewusstsein schafft fir immer mehr Verkehrsteilnehmer Anreize, Vorteile und

Attraktivitat, den 6ffentlichen Nahverkehr zu nutzen. Staus, Parkplatzmangel

und die allgemeine Hektik im StraBenverkehr erhéhen die Akzeptanz der

schienengebundenen Befdrderung.
liefern wir auch eine geprifte Statik

Wir sorgen fur die nétige Ausfuhrungsqualitdt und Einbautberw

STADTGESTALTUNG UND UMWELTSCHUTZ MIT DEM RASENGLEIS

Gefordert werden ganzheitliche Lésungen zur Stadtgestaltung. Besonders die hung vor Ort
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> Wir unterstiitzen die &rtlichen Einbaupersonale durch eigene Supervisor

StraBen- und Stadtbahnen haben erheblichen Einfluss auf ein harmonisches,

umweltorientiertes Stadtbild. Konventionelle Gleisanlagen sind haufig rein technisch

orientierte Objekte und heben sich oft als Fremqkbrper von der Umgebung ab.

-

- -
>  Wir liefern die optimal geeigneten Einbaugeratschaften zur Herstellung der

Festen Fahrbahn INPLACE-B im Top-Down-Verfahren
-

o -

EIN NEUES STADTBILD MIT DEM RASENGLEIS '
Das Rasengleis ermdglicht ein gunstigeres Erscheinungsbild dug:‘ﬁ die zusatzlichen
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> Bei Bedarf liefern wir unsere Feste Fahrbahn INPhACE-B als schlUsselfertige

Leistung -
€
4’ ' e

Grinflachen und dadurch eing bessere Integration der Bahnanlage in das Stadtbild.

Es tragt zur Verbesserung des kommunalen Okologiehaushaltes bei, da das ,,griine

Gleis” den Luft, Boden- und auch Grundwasserverhltnissen zugute kommt. W

Durch die strUkt_u'erte Oberflache der Begriinung und m‘oderne, elastische
Schien'é'nlﬂ?{ungssysteme erhalten die Gleise ein gmstigeres Luft- und

Stahlbetonbalken Bereich Rasen, Schi
mit Statzpunktabstand 750mm

Korperschallverhalten. Das Rasengleis kann bis zu 80 % des Oberflachenwassers

BEWEHRUNG GERADEAUSFAHRT

_ _§Qe ern und wieder an die Umgebung abgeben. Dies entlastet die 6ffentlichen

andle erheblich. Der Gesetzgeber hat deshalb das ,,grine Gleis“ noch starker ins
Blickfeld gerlickt. Auch die Umweltamte_‘jurworten das Rasengleis, weil hiermit

QeI tgghen gpscig %den' - = 2 g . S TECHNISCHE UNIVERSITAT MUNCHEN

& Y i LEHRSTUHL UND PRUFAMT FURVERKEHRSWEGEEAU
iE E Univ. Prof. Dr.
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MAX. GESCHWINDIGKEIT
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MIN. KURVEN-
RADIUS

RESEARCH REPORT

Priifung des Schienenbefestigungs:
Feste Fahrbahn System Inplace-B gema DIN I

Testing of the fastening system W21 on the slab
according to EN 13

KG, Satteldorf, Deutschland)

(TRAVETTO GmbH & Co.




PRODUKTMERKMALE DER FESTEN
FAHRBAHN INPLACE-B

Transparenter, einfacher und schneller Systemaufbau in Ort
beton, in Kombination mit den TRAVETTO-Schienentragkdrpern

Flexible Trassierung und sichere Gleislagestabilitat, auch

bei kritischen Untergrundverhaltnissen, durch monolithische
Bauweise (keine StéBe und Raumfugen in den Balken bzw. der
Betontragplatte) Rw-Begrenzung 0,3 mm, im Zustand 2

Hohe Systemvariabilitat durch Einsatz entsprechender, den
Schienenformen angepasster Schienentragkdrper (STK)

Einsetzbar fir verschiedene Spurbreiten auch fr
Spurkombinationen in Dreischienengleisen oder in
Gleisverschlingungen

Variable elastische Schienenlagerung durch Verwendung
verschiedener Schienenauflagerkompontenten (Zw 700, 900 oder
UTS 300)

Sehr gute Anpassungsmaéglichkeit an 6rtliche Bedingungen und
Baulichkeiten vorhandene Kunstbauten (Bahnsteige, Uberwege
und Schéchte, etc.)

Montage bis Radius 18 m, z. B. in Wendeschleifen oder auch der
Einbau in Gleistiberhéhungen bis 150 mm realisierbar

Hohe planerische Gestaltungsmdglichkeit, nicht nur bei der
Gleistrassierung, sondern auch speziell im Hinblick auf die Wahl
der Gleiseindeckung. Hier sind alle erdenklichen Variationen
moglich (Rasen, Pflaster oder Asphalt)

Statisch bemessene, massive Stahl-Querverstrebungen sichern
die Spurweite

Beachtung der DIN EN 50122-2 und VDV-Vorschriften
hinsichtlich elektrischer Isolation der Schienen

DIE WESENTLICHEN VORTEILE DER
FESTEN FAHRBAHN INPLACE-B

Transparenter, einfacher und schneller Systemaufbau in Top-
Down-Bauweise

Die Anforderungen an die Gleislage-, Spur- und Schienennei-
gungsgenauigkeiten sind durch Verwendung des Gleisjustier- und
Schalsystems leicht beherrschbar

Minimierung des Messaufwands. Zur Gleismontage kann direkt
an der Schiene gemessen werden und der Gleisverlauf visuell
kontrolliert werden

Durch Verwendung der Schalungshalter ergibt sich automatisch
die Position des Bewehrungskorbes und der Schalung. Die
Schalung selbst wird nur an den StéBen montiert und ansonsten
von den Schalungshaltern in korrekter Lage positioniert

Eine Vormontage von Einzelteilen der INPLACE-B Schienen-
tragkdrper entféllt, da diese bereits vormontiert geliefert werden

Der hohe Mechanisierungsgrad des TRAVETTO-Gleisjustier- und
Schalsystems einerseits und der Systemeinbau im Top-Down-
Verfahren andererseits, ermoglichen den Aufbau von INPLACE-B
auch ohne besondere Vorkenntnisse im Betonbau bzw. im Bau
Fester Fahrbahnen

Auch in kurzen Sperrpausen kann die Feste Fahrbahn INPLACE-B
sehr wirtschaftlich eingesetzt werden. Dies geschieht, indem

die Gleise vor Ort segmentiert, als Fertigteil vorbetoniert (bis

6,00 m Lange) und nach Aushértung zur Baustelle umgesetzt
sowie verlegt werden. Hierbei erfolgt die Festlegung der exakten
Gleislage durch Einbau eines Betonuntergusses unter die vorab
einjustierten Gleissegmente

GESTALTERISCHE FREIHEIT —
BAUFORMEN UND EINDECKUNG DER
FESTEN FAHRBAHN INPLACE-B

Tief und hochliegende Raseneindeckung
Pflaster und Rasengittersteineindeckung

Asphalteindeckung dreilagig oder Kombination mit Oberbeton
und Gussasphalt

Variabel fur alle gangigen Spurweiten und Schienenformen
Einbau in Radien bis 18 m

Einbau als Dreischienengleis mit Spurkombination

Einbau als vorproduzierte Gleisstiicke, speziell fir Baubereiche,
die in kurzer Zeit fertiggestellt werden missen (z. B.

StraBenlberfahrten, Anschwenkungsbereiche)

Systemsteifigkeiten mit Schieneneinsenkung bis 1,4 mm mittels
differenzierter Schienenbefestigungssysteme




Fur weitere Informationen
nehmen Sie bitte Kontakt mit uns auf!

LEONHARD WEISS GmbH & Co. KG - BAUUNTERNEHMUNG

Leonhard-Weiss-Str. 2-3 J
74589 Satteldorf — Germany
P +49 7951 33-0 T - -

- F+497951 33-2340 l

"( |' bau-de@leonhard-weiss.com - www.leonhard-weiss.de
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